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Severni Cechy

Ustecky kraj DNES

Najdete nas i na Facebooku
facebook.com/UsteckyKrajDnes

Likvidace lokalek, bouri se
kraj i dopravci proti novele

Navrh zdkona o drahach podle nich pohrbi snahy o obnovu trati a oZiveni regionti

Pavel Pibyl
redaktor MF DNES

SEVERNI CECHY Obrovskou vinu
kritiky od dopravctl, objednavarelil
spojll, ale i od pfiznivcl regionalni
Zelezni¢ni dopravy napfi¢ celou zemi
vyvolal navrh novely zikona o dra-
hich, ktery Snémovné pfedlo#] po-
slanec Martin Kolovratnik (ANO).
Podle néj by jakdkoli trat mohla byt
zakonzervovana, nebude-li po dobu
dvou po sobé jdoucich let vyuZita v
rozsahu alespon 1500 jizd osobnich
& 12 jizd nakladnich viakii rofné, ato
pouze na zikladé rozhodnuti viastni-
ka, Kritici se boji, Ze to povede k likvi-
daci fady trati, o néz se stard Sprava
Zeleznic(SZ). Hroziloby toi v Ustec-
kém kraji. Na pFipad jake prvni upo-
zornil web Zdopravy.cz.

.Navrh poslance Kolovratnika je
zaméfen na postupné zlikvidovani
lokalnich trati se slab$im provozem,*
kritizuje Eva Kardova, zastupitelka
krusnohorské Moldavy a €lenka na-
daéniho fondu Moldavska dréaha/Tep-
licky Semmering, jenZ se zasazuje o
znovupropojeni moldavské a némec-
ké freiberské drahy.

Podobné reaguji i dalsi pfiznivci
lokélnich trati. ,Navrh novely nekom-
promisné diskriminuje dopravee i
objednavatele a umoZni bezprece-
dentni likvidaci lokalek. Podminky,
které jsou v ném stanovené, jsou ne-
splnitelné nejen pro traté, které ne-
jsou dlouhodobé v provezu, alei pro
ty, které v provozu jsou. Kritérium
1500 vlakii osobni dopravy neni re-
levantni,” filkd Andy Primusové, pred-
sedkyné spolku Z3hada lokalek, ktery
dlouhodobé bojuje za zichranu re-
glonalnich trati nejen v tomto kraji.

Formulace zikona podle ni popird
celoevropsky trend i proklamovany
zijem Evropské unie o podporu eko-
logickych druhii dopravy. ,Pokud ta-
hle legislativni legricka projde, bude
to bezesporu nejoriginilnéjsi akce
Evropského roku Zeleznice 2021,"
podotkla Primusova s tim, Ze 1500
viaktiznamend v podstaté 4 pary den-
né. ,A to miloktera regionalni trat
sphiigje. V tom je ten zakon likvidaé-
nia vpodstaré i diskriminaéni. V zi-
sadé se jedna o legalizaci nefizené-
ho pustmuti trati,” dodéva.

~Pevné doufim, Ze ten zikon ne-
projde. Je smrtici nejen pro traté,
ale i pro regiony,“ zlobi se i nAmés-
tek hejtmana Jifi Rehak, kiery méa na
starosti cestovnf ruch.

Pozdvizeni zpiisobila novela ziko-
na | mezi dopravci. ,Trati s dopra-
vou, ktera se nevejde do stanovené-
ho kritéria, je v Cesku mnohe, desit-
ky. Jejich délka se bude blizit moZna
ik tisici kilometri. Je to zména, kte-
ra vlastné znemozni uréity druh pod-
nikani, coZ je zejmeéna v dnedni dobé
opravdu na povazenou,* fika Jan Sa-

tava, majitel spole¢nosti Railway Ca-
pital, kter4 provozuje Zelezniéni do-
pravu na nékolika regiondlnich tra-
tich, v tomto kraji konkrétné na Dou-
povské draze.

Satava zaroved upozornil, Ze by se
mohlo jednat o stfet zajmi. Poslanec
Kalovratnik je totiZ zirover misto-
predsedou spravni rady SZ, ktera je
vlastnikem vétSiny trati v republice,
a je tedy v jejim zijmu nerentabilni
dréhy konzervovat. .52 je stitni or-
ganizaci povéfenou spravou statni-
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Moldava v Kruinych hordch V poslednich letech sem jezdi turistické viaky pro pési, cykisty | lyZafe. Jejich poZet ale nesplfuje kritéria novely zdkona o dra-

ho majetku. Je opravdu cinnosti fad-
ného hospodafe zacit majetek likvi-
dovat? Podle mého nazoru je to pros-
1€ iilet,“ mini Satava.

Podle ministerstva dopravy se viak
o stfet z&jmi nejednd. ,Budoucnost
lokalek je logicky v rukou nékoha ji-
ného - objednavatelt a téch, ktefi té&
mito vlaky jezdi, nebo nejezdi. Osud
piipadné konzervace drihy maji jako
prvni v rukou privé dopravd a objed-
navatelé spojit,” fikd mluvéi minis-
terstva Frantifek Jemelka.
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Pravni dprava konzervace drahy
podle néj byla pfipravovana a disku-
tovana déle nezrok a stanoveny po-
Zet vlakid osobni dopravy vychézi 2
dosud platného usneseni vlady o Pra-
vidlech pfevodu vybrangch Zeleznic-
nich drah v majetku statu. , Tedy té-
méF 10 let provéfeného a pougivané-
ho instrumentu pfifatého na firovni
vlady,* podatkl mluv.

Ziroveii nicméné Jemelka pfipus-
til, Ze ministerstvo nivrh nijak ne-
konzultovalo s Asociadi kraji ani se

y Krusnych
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Svazem mést a obdi, tedy pravé s ob-
Jjednavateli spoju, ktefi se pfitom pra-
vé v poslednich letech snaZi regionil-
ni traté a cestovni ruch oZivit.
»Navth konzervace drah jsme se
zmifiovanymi subjekty neprojedna-
vali, nebof pfipadné (ne)zakonzervo-
vani drahy lze ze strany krajil a obci
& krajskych a obecnich objednava-
telf Zelezniéni dopravy viTazné ovliv-
nit prostiednictvim pfipadné dekla-
race zijmu o provoz na dané drize
previélené do odpovidajici objed-

.

héch a kritici tohoto navrhu se obavaji, Ze by to mohlo znamenat jeji fikvidact. A podobnd je na tom i nékolik daldich trati v kraji. Foto: Iveta Lhotska, MAFRA

Fakta
OhroZené traté v kraji

& Chomutov-Vejprty

= Osek mésto — Moldava

» Décin - Cidfichov u Duchcova
# Lovosice-Radejéin

» Libochovice~Stratkov

» Kadafi mésto ~ Kastice

# Vilémov u Kadané — Kadansky
Rohozec

# Rumburk — Pansky — MikulaSovi-
ce dolnf nadraZ{

# Rumburk-Jifikov

Zdroj: Jan Satava

navky prislusného poftu viakd,” vy-
svétlil Jemelka.

Hranice pro nakladni dopravu po-
dle néj byla stanovena po konzultacl
se SdruZenim Zelezniénich naklad-
nich dopraveil. ..Bylo pfihlédnuto k
jednoznaénému zajmu ministerstva
‘na zachovini & rozvoji nakladni do-
pravy pi'ed zakonzervovanim drihy
a zastavenim provozu,” dopinil.

wJe to v zdjmu celé spoleénosti“
S navrhem novely souhlasi i $Z, po-
dle niZ je smyslem umoZnit efektivni
nakladani s vefejnymi prostiedky, za-
jistit zakonny rezim ochrany nevyuzi-
vanych drah a umoZnit zatimni vy-
uZiti rezerv k jinym vefejné prospés-
nym G&elim. .Nivrh neupravuje vy-
hodu pro $Z, natoZ pro Eleny spravni
rady, aby bylo moZno hovofit o stietu
zajmu. Chrani vefejné finanéni pro-
stiedky a efektivni hospodafeni, je
tedy v zijmu celé spolecnosti,” sdéli-
Ia miuvéi 52 Radka Pistoriusova.

Podle ni se novela tyka pfedeviim
trati, jeZ nejsou, & téméf nejsou vy-
uzivany. ,KaZd4 drdha vhodna pro
uplaméni konzervace bude posuzo-
véna individualné,“ podotkla s tim,
Ze konzervace nenf nevrama. , Smys-
lem konzervace je udrZet moZnost bu-
douci obnovy drahy. Naklady obnovy
konzervované drahy by nesl jeji viast-
nik,” doplnila Pistoriusova.

Podle kritiki je ale témé&f nemo3z-
né, aby se jednou zakonzervované
traté obnovily. .Zakonzervovani trati
v podéni navrhu fakticky znamena,
Ze stafd, aby se zachoval Zelezniéni
spodek. Stérkové loze, praice a kolej-
nice mohou byt odstranény. K obno-
vé takovych trat evidentné nikdy
nedojde,“ oponuje Kardova.

Jak pfitom pfipomina, dosud probi-
hala o provozu na lokélkich diskuse
na drovni samospréva krajil. .Nyni
by samospravy podél trati, objedna-
vatelé ani dopravci jiZ nemohli o ne-

i é likvidaci spolurozhodovat,”
varuje pfed schvalenim novely.

Je to smrtici podpasovka pro traté, ale i regiony*

Novela zikona o drahach navrzend
poslancem za ANO Martinem Kolo-
vratnikem, kterd umoZni Spraveé Ze-
leznic zakonzervovani trati, jeZ ne-
spini pozadovany objem dopravy,
je podle ndméstka hejtmana Jiftho
Rehdka (Spojenci) ranou ped pés

»Pevné doufam, ze to shémovnou
neprojde,“ fiki muz, ktery mé v ges-
ci dopravu a cestovni ruch a aktivné
se podili na obnové tzv. Kozi drihy,
jednokolejné trati spojujici obce od
Dééina po Oldfichov u Duchcova.

Co jako kraj a objednavatel spo-
jti na ndvrh Fikite?

Ten navrh by se nedotkl jen piipad-
ného obnoveni Kozi drihy, ale prav-
dépodobné i existence nékterych dal-
ich lokilnich drah, tfeba Moldav-
ské ¢ Doupovské, A je smrtici nejen
pro samotné traté, ale i pro regiony.
Renesance Zelezni¢ni dopravy, pe-
zorovatelna tieba v Sasku, je Sanci
i pro zdej3f cestovni ruch, pro ob-
noveni Zivota v Kruinych horich a
pod nimi, a tohle je skute¢né rina
pod pis. Je moZné, Ze to ekonomic-
ky vychizi, ale uréité jsou i dal3i véci,
se kterymi by se mélo poditat, napfi-
klad praveé region, ktery by tim ol

Nasi vizi bylo obnovit Kozi drahu a

ted to bude o dost sloZitéjsi. Pevné
doufam, Ze ten zakon neprojde.

Budete proti nému néjak vystu-
povat? Mate viibec jako kraj néja-
kou mozZnost, jak to zvratit?

BohuZel neméame. Ted to skutecné
leZi jen na poslancich. Jeding, co s
tim miizeme délat, je tlaéit na nase
poslance za Ustecky kraj, aby védé-
li, Ze se to tykd minimalné Mikulado-
vické, Doupovské, Moldavské trati,
moznd i Svestkové drahy a pfipadné
i mozného obnoveni Kozi drahy. A
to jsou zrovna Easti kraje, jeZ v mi-
nulosti urpély a které jsme chtéli

transformovat. A jestlize to nepiljde
takhle, bude to mnohem sloZitéjsi.
Myslim, Ze je to nedomy3lené.

Vnimite jako stfet zijmil, Fe tako-
vy navrh predklad4 poslanec, kte-
ry je zérovei mistopfedsedou
sprivni rady Spravy Zeleznic?

Sprava Zeleznic je organizace, kterd
nekonala s pé¢i fadného hospodare
2 ktera dostala traté, jeZ byly obno-
vitelné, az do stavu, kdy se na nich
neda jezdit, Je to jejich viastni vina,
vlastni ekonomicky pritivih a je evi-
dentni, Ze se jen snaZi zachrénit, co
sami zkazili. U pana Kolovratnika je

10 neuvéfitelny stfet zijmi. On tim
vydéla své organizaci stamiliony, kte-
ré by jinak spriva ze zikona musela
do trati investovat. Co se déje tieba
na Kozi draze, kde je viluka 365 dni
v roce, je za hranici zikona a leZi to
na soudech. Ted by SZ samoziejmé
ty soudy vyhrala. To, Ze nekonali s
pédi Fidného hospodife, ma byt ted
vykoupeno legislativni zménou? To
pan Kolovratnfk vymyslel moc hezky
pro svou organizaci, ale rozhodné ne
pro obéany. J& na obnové Kozi drahy
pracuji rok a pak zjistim, Ze to jde do
prvniho a druhého Eteni. Ten zikon
viibec nemél vzniknout. {pap)



